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 dbz-Diskussionsrunde

Themenvorgabe: SPO

Strassenverbindung S2 (Hirschstetten) -
A23! Was bringt die Einigung zwischen
Bund und Wien fiir die Donaustadt?

BR Ernest Cech (SPO)

Wir haben es geschafft! Nach jahrelangen inten-
siven Bemiihungen der SPO Donaustadt konnten
wir endlich unsere Forderungen fiir die Donaustad-
terinnen und Donaustadter durchsetzen. Nachdem
OVP und FPO in ihrer leidvollen gemeinsamen Re-
gierungszeit fur die Donaustadt nicht einmal den
kleinen Finger geriihrt haben, einigten sich Bundes-
ministerin Doris Bures und die Stadt Wien (iber den Ausbau des hochran-
gigen StraBennetzes in der Donaustadt. Das Endergebnis sieht den Aus-
bau der Si-Nordostumfahrung, sowie den Autobahnanschluss der See-
stadt Aspern vor. Viele Geriichte kursierten in den Medien, dass die See-
stadt ohne Anschluss an das hochrangige Strafennetz nicht realisiert wer-
den kann. Mit der Entscheidung lduft nun der Ausbau der Seestadt wie ge-
plant weiter. Der innere Teil der StraBenverbindung beim Knoten Hirsch-
stetten wird jedoch nicht als Autobahn, sondern als Stadtstralle gebaut
werden. Dies hat den wesentlichen Vorteil, dass der Bau einer Stadtstra-
e um einiges glnstiger ist als eine Autobahn. Ein weiterer nicht unwe-
sentlicher Punkt ist, dass die Stadtstrafie weniger Baufliche (z.B. flr Kur-
venradien) fiir die infrastrukturellen Rahmenbedingungen, die fir eine
Autobahn ein Muss sind, benétigt. Mit dem Bau der neuen Verbindungen
wird das derzeit stark beanspruchte Stralennetz der Donaustadt eine
deutliche Reduzierung erfahren und der Verkehr wird sich von den Orts-
kernen auf die neue Autobahn, bzw. Stadtstrafle verlagern. Dadurch wird
eine wesentliche Verkehrsberuhigung in den Siedlungsgebieten erzielt
und die Wohnqualitat fiir die Donaustidterinnen und Donaustadter wird

wieder ansteigen.

GR Toni
Mahdalik (FPO)

Die Einigung hat leider nur zu einer
Minimalldsung gefihrt, die den Stau
im 22. Bezirk auf Jahre hinaus als tag-
lichen Begleiter erhalten wird. SPO
und Griine haben sich leider nur fur ei-
ne ErschlieRBungsstralle entschieden
statt auf eine hochrangige Spange
zwischen A-23 und der kiinftigen S 1
(Nordostumfahrung) zu bestehen.
Was wird sich fiir die Autofahrer in
Donaustadt &ndern? So gut wie gar
nichts leider, denn die neue Strafe
wird die Pkws und Lkws von der See-

stadt Aspern und den umliegenden
Bereichen wieder nur zur dberiaste-
ten A-23 fithren. Schon jetzt stauen
sich die Autofahrer jeden Tag in der
Frith von Breitenlee oder Hirschstet-
ten bis zum Knoten Kaisermihlen und
weiter. Die von SPO und Criinen beju-
belte neue Strae wird den Stau auf
der A-23 nur noch weiter verscharfen.
Die Folge: Bevor sich die Lenker beim
Knoten Hirschstetten einen Kilome-
ter weit anstellen und 20 Minuten
brauchen, bis sie auf die A-23 auffah-
ren kénnen, werden sie lieber weiter
durch die Ortskerne van Aspern, Brei-
tenlee, Essling und Stadlau fahren.
Das ist Verkehrspolitik 4 la Schilda, die
von der rotgriinen Regierung zum
Programm erhoben wurde. Warum
sich SPO-Bezirksvorsteher Scheed
diese,,Billiglosung" aufs Aug driicken
lassen hat, bleibt sein Geheimnis. Die
einzig wirkliche Entlastung fiir den 22.
Bezirk ist nur mit dem Bau der S 1

(Nordostumfahrung) und einer leis-

tungsféhigen Verlangerung der A-23°

zur Umfahrung zu erreichen. Dieses
wichtige Projekt wiirde die A-23 so-
fort und deutlich entlasten, wurde
von SPO aus Riicksicht auf ihre grii-
nen ,,Beiwagerin” (die ja gegen die
Lobauquerung sind und den Bezirk
im Stau ersticken lassen wollen) si-
cherheitshalber auf 2016 verschoben.
Die Verkehrsformel im 22. Bezirk lau-
tet also auch in den nachsten 10 Jah-
ren: SPO + Griine = Stau.

| GR a.D. Bezirks-
| parteiobmann-
Robert Parzer
(6vP)

Zu Recht haben wir immer wieder auf
die Schaffung der Verbindungsstrafie
zu S 2 und A 23 bestanden. Ohne diese
Anbindung wdre wohl die Seestadt
Aspern im Verkehrschaos versunken.
Schon jetzt gehéren Staus zum tagli-
chen Erlebnis eines jeden Autofahrers
im Bezirk. Das liegt daran, dass die Do-
naustadt ein stetiges Bevdlkerungs —
und Bauwachstum zu verzeichnen
hat. Auch die Lage des Bezirks erfor-
dert des Ofteren eine entsprechende
Motorisierung des Verkehrsverhal-
tens. Diese Entwicklung wird in den
nichsten Jahren anhalten. Inbesonde-
re wenn die Seestadt Aspern fertig ge-
baut sein wird. Allerdings muss auch
die StraBenerschlieBung der Seestadt
von einem Ausbau des Offentlichen
Verkehrs begleitet werden, wobei die
U-Bahnanbindung nur ein Schritt in
die richtige Richtung ist. Erganzt wer-
den muss der U-Bahnausbau durch ei-
nen Ausbau der tangentialen dffentli-
chen Verkehrsverbindungen und ei-
nes Ausbaus des S-Bahnverkehrs, Hier
wurde viel versprochen, aber zu we-
nig gehalten. Deshalb ist es hichste
Zeit ein neues Verkehrskonzept fiir
den Bezirk zu erarbeiten, das auf die
Expansion des Bezirkes Antworten
gibt. Zu warten, bis sich die Staus von
alleine auflésen, ware vergeblich. Vor
allem muss aber die Stadt Wien da-
rauf achten, dass die Finanzierungszu-
sage sowohl fiir die Verbindungs-
spange S2 zur A23, als auch fiir denra-
schen Ausbau der Nord-Ost-Autobahn
sichergestellt bleibt und nicht andere
Uberlegungen des Verkehrsministeri-
ums wieder die Oberhand gewinnen.

Die Siedlungsentwicklung in der Ost-
Donaustadt (inklusive Seestadt As-
pern) und im NO Umland ist kaum zu
bremsen und verursacht eine immer
unertriglichere Autoverkehrsbelas-
tung in den Ortskernen von ERling,
Aspern, Hirschstetten und auch Brei-
tenlee. Vorrangig wollen wir durch
LJunwiderstehliche“ Angebote im of-
fentlichen Verkehr so vielen Men-
schen wie moglich die Fahrt mit dem
Auto ersparen. Hier ist - {iber die Uz-
Verlangerung hinaus — noch sehr viel
zu tun. Trotzdem werden wir auch
aus griiner Perspektive nicht ohne
einzelne zusatzliche Straflen auskom-
men. Die Verbindung von der See-
stadt Aspern zur A23/Sldosttangente
ist aus unserer Sicht - im Gegensatz
zum ,,Speckgirtelforderungspre-
gramm® Si (Regionenring [Lobauau-
tobahn) - sinnvoll und vorrangig. Hier
kann mit einem Zehntel der fur die
,Lobauautobahn veranschlagten
Geldmittel sehr viel mehr erreicht
werden. Die Kunst dabei ist aber, die
Ortskerne zu entlasten, ohne zu zu-
viel zusétzlichen Autoverkehr zu ani-
mieren. Denn dieser wiirde unweiger-
lich die vermehrte Belastung der tbri-
gen Stadtbereiche nach sich ziehen
und die Bemihungen um eine um-
weltfreundliche Aufteilung des Ver-
kehrs zunichte machen. Deshalb ist
auch im rot-griinen Koalitionsabkom-
men eine ,stadtvertragliche" Strafe
und nicht die von manchen hier ge-
wiinschte , vollwertige® Transitauto-
bahn vereinbart. Wie diese Strale im
Detail ausschauen und wie sie insbe-
sondere im Raum Hirschstetten-Stad-
lau verlaufen wird, muss noch geklart
werden. Selbst eine nur zweispurige
Tunnel-Trassenflihrung ruft hier Skep-
sis bei den Anrainerinnen hervor. Gu-
te neue ldeen und viel echter Dialog
sind jetzt gefragt. Genau das haben
wir Griine vor und sind zuversichtlich,
dass eine Lésung zustande kommt,
die maglichst alle Menschen im Bezirk
zufrieden stellt.



